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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG 1st gestellt 

@ Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruktion 

<§) Bei einem Kraftfahrzeug mit elner versenkbaren Dachkon- 
struktion sind jeweflige, fn elne dan Fahrzeugfond freigeben- 
da flffnungastellung varschwenkte Dachtaila im Fahrzeug- 
heckberaich zumindest teihveise in ainan Verdeckkaaten 
einschwenkbar. Dar Bareich das Verdeckkastens geht dabei 
unmittalbar In ainan in an aich bekanntar Weiae von ainar 
HeckkJappe abgedeckten Kofferraumbereich Qber und zwi- 
achan den baiden Raumbereichen iat zumindest eine In elne 
Abschlufi- odar Offnungsatellung bewagbara Zwischanwand 
vorgeaehen. 
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Beschreibung . mit einer in SchlieBstellung befindlichen Zwischenwand 

zwischen cincm Verdcckkastenbcreich und einem Kof- 

Die Erfindung betrifft cin Kraftfahrzeug mit versenk- ferraurabereich, 
barer Dachkonstruklion gemSB dem Obcrbegriff des Fig. 2 eine Seitendarstellung ahnlich Flg.1 mit der 
Anspruchsl. 5 Zwischenwand in Offnungsstellung, 

lei bekannten Kraftfahrzeugen mit einer versenkba- Fig. 3 eine teilweise geschnittene Prinzipdarstellung 
rea Dachkonstruktion ist im Heckbereich des Fahr- eines Hardtop-Fahrzeuges mit einer in SchlieBstellung 
zeugs ein Verdeckkasten vorgesehen, in den einerseits befindlichen Dachkonstruktion, 
bet einer ersten Form der Benutzung des Kraftfahrzeu- Fig. 4 und 5 jeweilige Bewegungsphasen der zweitei- 
ges mit gedffnetem Fondbereich die Dachkonstruktion iq ligen Dachkonstruktion des Fahrzeugs beim Ein- 
eingelegt ist und andererseits bildet der Verdeckkasten schwenkvorgang in den heckseitigen Aufnahmeraum. 
bei einer zweiten Form der Benutzung mit geschlosse- In Fig. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes, als ein 
nen Dachteilen einen leeren Karosserieraum Hardtop-Fahrzeug ausgebildetes Kraftfahrzeug mit ei- 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Kraft- ner versenkbaren Dachkonstruktion 2 in einer Prinzip- 
fahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruktion zu schaf- ts darstellung veranschaulicht, wobei deren durch eine 
fen, dessen Verdeckkasten bei eingelegten Dachteflen punktierte linie veranschautichte Dachteile 3 und 4 im 
mit geringem technischen Aufwand allseitig hinreichend Fahrzeugheckbereich 5 in einen Verdeckkasten 6 einge- 
dicht verschlieBbar ist und in leerem Zustand eine Be- schwenkt sind In dieser Offnungsstellung der Dachkon- 
nutzung als Stauraum ermflglicht struktion 2 ist der Bereich des Fahrzeu^onds 7 (Fig. 5) 

Die Erfindung last diesc Aufgabe durch ein Kraftfahr- 20 far eine offeneFahrwcisefreigegeben. 
zeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Hinsichtlich Die vergrdBerten Ausschnittsdarstellungen des 
wesentlicher weiterer Ausgestaltungen wird auf die An- Heckbereichs 5 gemaB Fig. 1 und 2 verdeutlichen, daB 
sprilche 2 bis 8 verwiesen. der Bereich des Verdeckkastens € unmittelbar in einen 

Das erfindungsgemaB ausgebildete Kraftfahrzeug in an sich bekannter Weise von einer Heckklappe 9 
mit der versenkbaren Dachkonstruktion weist mit dem 25 abgedeckten Kofferraumbereich 10 flbergeht und zwi- 
unmittelbar in einen sich an dessen Verdeckkasten an- schen den beiden Raumbereichen 6 und 10 zumindest 
schlieBenden Kofferraum einen vollstandig in die heck- eine in eine AbschluB- oder Offnungsstellung bewegba- 
seitige Karosserieform integrierten Aufnahmeraum auf, re Zwischenwand 1 1 vorgesehen ist 
der in Abhangigkeit von einer offenen oder geschlosse- In zweckmaBiger Ausfflhrung ist die Zwischenwand 
nenFahrweisedesKraftfahrzeugesunterschiedlichaus- » 11 dabei in einer sich im wesentlichen senkrecht zur 
gelastetwerdenkanaDabeiistinvorteilhafter Ausbil- Fahnzeuglangsachse (die der Darsteilungsebene cnt- 
dung im Obergangsbereich zwischen den beiden Raum- spricht) erstreckenden Einbaulage angeordnet und im 
bereichen eine Zwischenwand vorgesehen, die mit ge- Bereich der beiden gegenQberliegenden seitlichen Ka- 
ringem Aufwand in einer Of fnungs- oder SchlieBstel- rosseriewinde 12, 13 abgestQtzt Ebenso ist denkbar, die 
lung positionierbar ist 35 Zwischenwand 11 nur an einer der Karosserieseiten- 

Damit kann der zur Verfflgung stehende Kofferraum wande so festzulegen, daB die Zwischenwand in eine im 
beim Fahren mit in SchlieBstellung befindlicher Dach- wesentlichen horizontale SchlieBstellung geschwenkt 
konstruktion im Bereich des Verdeckkastens erweitert oder gezogen werden kann (nicht dargestellt). In einer 
werden, da bei gleichzeitig in Offnungsstellung befindli- weiteren nicht dargestellten Ausftthrung ist denkbar, die 
cher Zwischenwand der gesamte Aufnahmeraum zu- 40 Zwischenwand als ein stabiles, eine SchlieBkontur auf- 
mindest von der Rflckseite des Fahrzeugs aus zur Be- weisendes Plattenteil auszubilden, das beispielsweise 
nutzung zugSnglich ist Bei einer zweiten denkbaren vom Bodenbereich 14 des Kofferraumbereiches 10 
Anwendung kann der Kofferraum auf den an sich be- hochgeschwenkt werden kann. 
kannten hinteren Bereich der Fahrzeugkarosserie be- In der gemaB Fig. 1 bis 5 dargestellten AusfQhrungs- 
schrtnkt und der Zugang zum Verdeckkasten kann 45 form ist die Zwischenwand 11 als ein in jeweiligenseitli- 
durch das Wandelement geschlossen bzw. unterteilt chen FQhrungsprofilen 15*16 abgestQtztes,fIexibles Ab- 
werden. Ist dabei gleichzeitig noch die Dachkonstruk- schluflteil in Form eines Rollos bzw. eines Faltvorhan- 
tion in Ablagestellung verbracht, trennt die geschlosse- ges 17 .ausgebildet (Fig. 2\ In zweckmaBiger Ausftih- 
ne Zwischenwand den Aufnahmeraum derart, daB ein rung sind dabei die FQhrungsprofile 15, 16 in einer sich 
optisch ansehnlicher AbschluB zu den abgelegten Dach- jo bogenf6rmig vom Bodenbereich 14' des Verdeckka- 
teflen hin gebildet ist stens 6 zum oberen Randbereich des Kofferraumes 10 

In zweckmaBiger AusfQhrung kann die Zwischen- erstreckenden SchlieBkontur angeordnet, so daB eine 
wand von einem Rollo oder dgL gebildet sein, das mit optimale Trennung der beiden Raumbereiche 6 und 10 
geringem Aufwand Qber randseitige FQhrungsteile so mdglichist 

an der Karosserie abgestfltzt ist, daB eine schnelie und 55 Die Darstellungen unterschiedlicher Bewegungspha- 
bequeme Handhabung erreicht ist Ebenso ist denkbar, sen der Dachkonstruktion 2 in Fig. 3 bis 5 verdeutlicht, 
mehrere stabile Trennelemcnte vorzusehen, so daB bei- daB der Verdeckkasten 6 und der Kofferraum 10 in 
spielsweise bei einer Beladung des Kofferraumbereichs zweckmaBiger AusfQhrung gemeinsam von der als eine 
fiber die in SchlieBstellung befindlichen Trennelemente Doppel-Schwenkklappe 19 ausgebildeten Heckklappe 9 
die im Verdeckkasten befindlichen Dachteile weitge- & abgedeckt sind. Die Doppel-Schwenkklappe 19 ist dabei 
hend gegen StoBbelastungen und Verschmutzung ge- wahlweise urn eine vordere Schwenkachse 20 oder eine 
schQtztsind. im Fahrzeugendbereich befindliche hintere Schwenk- 

Hinsichtlich weiterer Vorteile und Einzelheiten wird achse 21 in zwei gegenlaufige Offnungsstellungen ver- 
auf die nachfolgende Beschreibung und die Zeichnung bringbar, wobei in der Darstellung gemaB Fig. 4 die 
verwiesen, in der ein Ausffihrungsbeispiel des Gegen- as Schwenkstellung der Doppel-Schwenkklappe 19 bei Be- 
stands der Erfindung schematisch naher veranschaulicht wegung urn die hintere Schwenkachse 21 dargestellt ist 
ist In der Zeichnung zeigen: Die fflr die vorbeschriebenen Schwenkbewegungen der 

Fig. \ eine Seitenansicht des Fahrzeugheckbereichs Doppel-Schwenkklappe 19 erforderlichen Schwenk- 
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glicdcr 24 bzw. 25 sind dabei nicht nfthcr veranschau- 
licht 

In der in Fig. 3 dargestellten SchlieBstellung dcr 
Dachkonstmktion 2 ist der Verdeckkasten 6 in einem 
Leerzustand, so daB die in Offnungsstellung verbrachte $ 
Zwischcnwand 11 in Form dcs Faltvorhanges 17 einc 
vollstSndige Nutzung des Vcrdeckkastcns 6 und dcs 
Kofferraumes 10 als Aufbewahrungs- und Transport- 
raum ffirGQter crmfiglicht 

Nach einer Entnahme des Transportgutes zumindest io 
aus dem Bereich des Verdeckkastens 6 kann die Dach- 
konstruktion 2 durch eine vorbeschriebene Schwenkbe- 
wegung urn eine Heckschwenkachse 26 (Pfeil 23) in den 
Verdeckkasten 6 eingeschwenkt und dieser mit der 
Doppel-Schwenkklappe 19 verschlossen werden \s 
(Rg. 5). In dieser fQr den offenen Fabrzustand kenn- 
zeichnenden Packstellung der Dachkonstruktion 2 ist 
lediglich der Kofferraum 10 fOr das Transportgut nutz- 
bar, wobei fQr eine staub- und stoBfreie Abdeckung der 
Dachkonstruktion 2 im Verdeckkasten die Zwischen- 20 
wand 11 bzw. der Faltvorhang 17 in die SchlieBstellung 
(Fig. 1, Fig. 5) bewegt ist Der Zugang zum Kofferraum 
10 ist dabei in an sich bekannter Weise Qber eine 
Schwenkung der Doppel-Schwenkklappe 19 urn die 
vordere Schwenkachse 20 mCglich. 25 

Der Begriff "Hardtop-Fahrzeug" wurde als Sammei- 
begriff far alle Fahrzeuge mit vollstandig versenkbarem 
Dach gewShlt, die auch als Cabriolets bezeichnet wer- 
den. Das Dach des Cabriolets kfinnte demnach nicht nur 
ein Festdach sondem auch ein Faltverdeck oder dgL 30 
sein. Alternativ kfinnte als Sammeibegriff auch das 
Wort "Klappdach-Fahrzeug" stehen. 

Patentansprfiche 

35 

1. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion (2), dessen in einer den Fahrzeugfond (7) frei- 
gebenden Offnungsstellung verschwenkte Dachtei- 
le (3, 4) im Fahrzeugheckbereich (5) zumindest teil- 
weise in einen Verdeckkasten (6) einschwenkbar 40 
sind, dadurch gekennzeichnet, daB der Bereich des 
Verdeckkastens (6) unmittelbar in einen in an sich 
bekannter Weise von einer Heckklappe (9) abge- 
deckten Kofferraumbereich (10) Obergeht und zwi- 
schen den beiden Raumbereichen (6> 10) zumindest 45 
eine in eine AbschluB- oder Offnungsstellung be- 
wegbare Zwischenwand (1 1) vorgesehen ist 

2. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet daB 
die Zwischenwand (11) in einer sich im wesentii- so 
chen senkrecht zur Fahrzeuglingsachse erstrek- 
kenden Einbaulage angeordnet und im Bereich der 
seitlichen Karosseriewande (12, 13) abgestdtzt ist 

3. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 55 
net, daB als Zwischenwand (11) ein in jeweiligen 
seitlichen Fflhrungsprofilen (15, 16) abgestQtztes 
Rollo, ein Faltvorhang (17) oder dgL vorgesehen ist 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die FQhrungsprofile (15, 16) eine sich 60 
bogenffirmig vom Bodenbereich (14') des Verdeck- 
kastens (6) zum oberen Randbereich des Koffer- 
raums (10) erstreckende SchlieBkontur bilden. 

5. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion nach einem der AnsprOche 1 bis 4, dadurch 65 
gekennzeichnet daB die Zwischenwand (II) von 
mehreren faltbar verbundenen Hartschalenteilen 
gebildetist 



6. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion nach einem der Ansprtiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet daB der Verdeckkastenbcreich (6) 
und der Kofferraumbereich (10) gemeinsam von 
einer die Heckklappe (9) bildenden Doppel- 
Schwenkklappe (19) abgedeckt sind. 

7. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Doppel-Schwenkklappe (19) bei wahlweiser 
Schwenkung urn eine vordere Schwenkachse (20) 
oder eine im Fahrzeugendbereich befindliche hin- 
tere Schwenkachse (21) in zwei gegenllufige Off- 
nungsstellungen verbringbar ist 

& Kraftfahrzeug nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Doppel-Schwenkklappe 
(19) im vorderen oberen Randbereich des Verdeck- 
kastens (6) und im hinteren unteren Bereich des 
Rest-Kofferraumes (10) jeweils Qber die beiden 
Schwenkachsen (20, 21) definierende Schwenkglie- 
der (24, 25) abgestfitzt ist 
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